ARCHITECTE NOUS ECRIT ;

La construction du Grand-Large, depuis qualre ans, nous a
permis d'avoir un contact permanent qyec une clientéle s'inté-
ressant hnw.._ﬁ.n.::mﬁmémﬁ. aux croiseurs ,Atiers.

Nous avons pw constater que le daiveur lesté, loin de se
démoder, représentail loujours la solyrion idéale pour un nom-
bre importani d'intéressés. Nous n'étioys pas partisans de faire
une version Grand-Large en dériveyy j.¢16. Un dérivewr lesté
peut, par conire, s'envisager plus facitement en quillard,

Les plans et la conception de 'EDr7. [] se sont done déga-
gés de multiples OpINIONS ; notre traygil étant d'en faire
synthése. Nous avouons avoir rencopré certaines
pour satisfaire toutes les exigences.

une
difficultés

Que les clients qui ne frouveront pas a bord un W.C. marin,
un réfrigérateur, une cuisine a deux feyx avec hauteur sous bar-
rots veuillent bien nous excuser. Noys envisageons sérieuse-
ment le probléme, mais le bateau ayrq 2 m de plus

- .

Nous pouvons toutefois affirmey que les inquiets de
Iéchouage, de la mise a l'eau, du (ransport, du dressag
mat, de Pinsubmersibilité, trouveront jans I'EDEL 1T une

tion a ces problémes.

e du
solu-

Le régatier a eu la primeur dans ['¢tude de ce bateau et le
promeneur devrait y frouver son compte. Il le trouvera égale-
ment dans un prix restant dans la norme des bateawx similaires
construits en bois, détruisant ainsi lq |¢gende du plastique plus
cher que le bois.

Maurice EDEL

OUS avons présentd & nos —cn_afu. n

v @ de cela lort longleilps |y g o
Large, pelil croiseur ctier & quills, g, . o
par Dervin. C'était & nolr® Conngiggq, .
le premier qui. dans nolre Pays, g ge
concu dés l'origine pour 1 SOhstrugiiq, -
stralifié, em utilisant toules log Possibililgs
du matériau dans le dessin des Superstryc-
lures.

Le Grand Large poursuit Un® comidre gyesi
honorable que méritéa PAT 683 qualiids de
marche el sa consiruclion tres .momo._;n, Mais
certains clients du nwnd_man.___f reprochaient
les inconvénienis de sa cquille : transport el
tirant d'ecu. Les Iréres Edel ont done créé
I'Edel II. croiseur célier un Peu plus court
el concu celte fois comme un dériveur lasté,

CONGEPTION GENERALE

C'est un potit bateau éligant de ligne,
avec une lonlure droite. ua court élance-
ment avant. un bouge marqué de laz plage
avanl, qui esl ceinte d'un pelil balcon en

A la barre

de I'Edel Il

par Jacques Monsault

tube galvamisé, un roof trapu & pare-brise
ol un cockpil qui occupe une longueur res-
Poctable de la coque.

Il porte une voilure assex élancée. dont le
triangle avant port de l'étrave, alors gue
la b8me, asser courte., n'ctieint pas le cou-
ronnement.

La cardne est jolie, assez évasée & I'avant
ot l'on trouve presque une amorce de E._”_,-.
page. Elle présento des sections au bouchain
pPeu marqué et placé assex haub m.m lelle
sorte que la largeur & la fotigiscn soil sen-
siblement inférioure cux 2,10 malres que
lon trouve au pont

Les entrées d'eau sonl fines pour un me-
dilo de celte taille. Lo contre de cardne
indiqué par le constructeur parait asse:x
avancé. surtout si l'on fent compte du fexit
que. comme lous les veiliers de ce type. i
sera loujours chargé sur I'arridre oh se trou-
venl colires. cockpil. moteur el au pled des
couchettes. lo fourre-tput habituel.

Leos fonds rostent toujours incurvés ot rela-



tivement en V. lgisscnt espérer un bateau
qui ne scil pas trop gensible aux premiers
degrés de gile.

Quond on monte & bord. I'Edel II montre
pourtant en s'inclinant d'une dizgine de de-
grés, quiil est assex léger. On apprécie gus-
sitdt le fait que toutes les surfaces ou len
risque de poser le pied: hiloire épaisse dont
la surface supérieure fera sidge au rappel.
possavanls, pontage avant et méme cété
extérieur du dessus du roof aient été revé-
tus d'un grain antiddrapan! efficace. Clesl
une aitention au délail qui mérite d'étre
signalée.

Le tableau incurvé est renforcé pour rece-
voir directement un petit propulseur dans
un renloncement des banquettes. Le gou-
vernail extérieur, & salran relevable *. esl
disposé de telle sorte quiil me peut étre
engagé — ou dégagé — de ses lerrures
que selon un certain angle, ce qui est trés
judicieux. 1l est muni d'un stick articulé.

La piéce moulée qui constilue pontage.
cockpit et rool, est collée sur loute la sur-
face du tableau; l'arriére du plancher de
cockpit forme une cuvelle ol s'écoulera
I'ecu embarquéde qui s'évacuera ensuile par
des dalols disposés & chaque angle.

Los bancas de cockpit sonl lisses. L'hiloire
large, trés inclinde vers l'extérieur ot de
{aible hauteur, ne sera jamais douloureuse
el pormelira un rappel plus sportif, aidé par
des sangles amovibles * disposdes dans le
cockpit. Elle est bordée par une nervure

* Dillérenis #léments, non prévus dans |
fandard, existen! po nl en ©
pignalés dans co texis par un osiérisque.

L cobine est irés clalre. De
part ef d'outre de [0 descente
deus voites couchetier repatent
sur des volumes cfos étonches.
fquipets @t étogéres en  bois
verni rechouffent Fatmotphére,
Sous la descente, le dessous du
cockpit esi accessible.

amondie, dvilant les ruissellements d'eagu
dans le cockpit

Celui-ci esf coupéd en deux par une
barre d'écoute heureusement disposée au
niveau des gjsges, dont elle n'interrompt
Pas la continyijé pour le navigateur couché
au soleil. Deux colires imporianis eccupent
la parlie arridre des banquelles. On y acca-
de par des pgpnecux arliculés qu'on peut
fermer qu cadenas et dont les ldvres pro-
fondes el inclinges vers lintérieur, assurent
I'étanchéité, Un moleur hors-bord 5 ch el
beaucoup de maiériel peuvent s’y ronger.

La barre d'écgule porte aussi. sur sa face
avanl el dans |'qxe, un winch & levier auquel
les écoules de [oc aboutissen! aprés passage
sur des poulies de renvoi encastrées dans
I'hiloire. Les filoirs de foc. sur rails. sont
placés en bigis. sur le rebord antérieur de
I'hilsire.

L'écoute de grand-voile fait retour sur une
poulie & taquet coinceur. Le curseur est
contrblé par deux brins acboutissanl & des
laquels tubulaires, placés dans I'axe du rail
creux qui regoit le curseur.

Ru pied do Ja descente, la poignée de
ralevage de la dérive el sa chainelle sortent
en arridre d'un petit marchepied.

Un petil capol coulissan!, en stratifié, cir-
cule enlre deux profilés de bois non échan-
crés, qui peuwent servir de main courante,
bien que celte absence d'échancrures ne
les rende pas irba commodes.

Le mé&l on alliage léger esl posé sur le
rool. un peu on retrait de sa face avanl
les laquets de drisses étant placés & son

i o P S e Wi A S gl gt el 7=

A A e e P IR T L

Deux  dpantiifes tubalai

@ "
“.n...u..aﬁ Femplanture _u_“. -"_.w..“
olna-n o les  doux couchelfes
A ont  surélovées pour re-
: or  lomgueur gt largeur
-a... Félancement avant at |,
ormes évaséer de o coque, =

pied. un peu haul. Il est soulent par I'éici
avanl, deux galhaubans avec bame: de
fléche, dont les cadénes sont posées sur la
lisse & la jointure pont-coque. el deux bas-
haubans dont les cadénes sont prises sur
I'hiloire de rool, Les drisses, acier el textile,
sonl extérieures.

La plage avanl est bordée de petils cale-
pieds *, sa surface d'une seule volés est
trés suffisante pour le bain de soleil

Une ferrure placée & l'étrave Teqoil éloi
el amure, un petil balcon bopu vienl gssurer
la sécurité des équipiers en manwmuvre, En
arridre de la ferrure, un conduit permet
le passage de la chaine d'oncre, l'ancre
elle-méme devant s'amarrer ©u pied du
balcon. Nous avons regretté l'cbsence du
petit coffre qui existe sur le Grand Large,

Dans la cabine, irés claire, on Wouve de
parl ef d'autre de la dascente deux frés
vastes couchettes reposant sur dos volumes
clos étanches. bordées d'équipels en contre-
plaqué verni qui en réchaullent U'aspect.

Une planchette coulisse sur les élongis
des couchettes et peut servir soil de mar-
che, goil de sidge. On lrouve SUl ces cou-
chelles une trds bonne position ossige,
adossé & I'hiloire et oux équipets. Deux per-
sonnes y fiemnent trés largement clla & clte.

Le dessous du cockpit est accessible soux
la descente: godille, galle ot tangen y trou-
venl place.

A la téte des couchettes de la cabine, une
cloison partielle supporta los deux épontilles
lubulgires sur lesquelles repose I'emplanture
du mét.

A l'avant, deux aulres couchelted se rejoi-

L N

gonent dans l'étrave, leur niveau est léga-
tement plus élové pour rechercher lorgeur
et longueur dans les formes évasées de Ia

coque et l'élancement avant

Elles sont échancrées sur une guoromicine
de centimétres el I'on remarque qu'elles po-
sent sur une plate-forme lermée & U'crrigre
Par une cloison transversale, qui constitue
un troisidme wolume de fottchilité. Dans
I'échancrure peut se placer un petit W.-C.

pliant avec sac papier *.

Entre celte plate-forme et les coucheiles
arriére. deux cleisons bicises délimitent des
volumes de rangement scus les tétes des
couchettes cvant Ils somt accessibles en
soulevant un coussin complétant le matelas.
el un pannecu en contre-plagué. Un maié-
riel de cuisine, type camping, peut y trouver
sa place avec quelques vivres. II o'y «
pas de dispositii de ventilation. le pcossage
de la chaine ne pouvant &tre coosidéré
comme suffisant pour aérer la cabine.

Notre premidre sortie d'essxi o eu Hew am
Havre, par une belle brise Jd'W. NW qui
avail transformé le plan d'ecu en marmite.
ol un clapot court et hoché se combingit de
fagon qussi désordonnéde et désagréable que
possible avec une houle d'QOuest courte ot

creuse.

La brise kaiche, de lorce § attsigmant §
dane les rofales, justificit une réduction de
voilure et nous avons pris deux sis lun sur
I'qutre. Ceci fail. sous foc n® L oous gvoas




L'Edel 1l s'est admirablement comporté
dant un plan d"eau (ronsformé en mar-
mite por un clopot désordonné.

tomps, gucune prolubérance ne géne les
amateurs de bain de soleil

Sous pelil foc et deux ris, 'Edel II .ra.d,.
beaucoup plus & l'aise. Correctement équi-
libré, il conlinucit de passer sans elort.
grimpant trés alldgrement qu vent dans les
pires conditions de mer pour un bateau de
ga taille, el virant sans difficulté. Brel son
comporlemen! marin nous a pleinement
saticfait.

Par contre, le systéme de contréle du cur
seur d'écoute de grand-voile est & revolr
complélement. Les brins de nylon courent

REPORTAGE-PHOTO LA NOUE-BATEAUX

du curseur § des taquels nam.bneﬁ:_ tubulei-
res lixés daps l'axe du rail. A plusisurs
reprises lo curseur. emmené brutalement Par
la voile aprag viremenl s'est coincéd sur lo
brin fombé oy fond de la gorge. Quelques
coups de pied sulfisaien! généralement &
dégager la cyrseur, mais nous b2 foa b B
prendre up marfeat— il ¥ en avail un &
bord ! Un &mﬂolu.h ot le ﬂ:mo:q.nn«&_ rap-
polé du copye por Lo brin unique passé
par un il gdal ¢l fgisan! polan sur un
autre il placé sur le curseur, nous parai-
trait préférakle.

Le mét {aisqt souvent venire vers l'arridre ;
& notre avig [os barres de féche étlaient un
pPeu courles,

Aprés naoys éire bien dégogés de larre,
nous ayons prs des n:_._.:...n plus arrivées
oit le comporlement de V'Edel I sl resté
sans reprochg, Le bategu accélérail franche-
cesser d'Btre docila

m

ment, allant vite sans
ol maniable,

Renfirani ay ven! orriére, retenue de bdms
bien raidie, solidemen! cramponnés car la §
mer restail dure et nous secoudil sérieuse-
fréquemmen! armrivé de

menl. il nous o5!
partir sur les créles. consarvan! toujours |

I'Edel II goug contr8le, tondis quil se rele-
@ sur les lames.

vail sans paoin

Par ce gros lemps. la passage dans |'egu
&tait bon, ainsi que lo vilesse el le gain g
au vent Lz maniabilité, compte lenu de la
I'état de la mer, éiail

forco du venl et de ;
\rés satisfaisente. Pourtant. il nous a semblé

que les remens de l'arriére étaient bien foris §
el souvent [equ barbotail dans la petile§
cuvelle aorride Par les dalots du lableau.

le tableau engagedit de
plusieurs centimdtres malgré un arriére
peu chargk. Les colfres étoienl pra-3
tiquement sides alors que beaucoup do
matériel viest normalement &'y accumuler:
moteur, que nous avions calé sous la des-}

Elfectivemanl,

S S P I R SR N EEB A,
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cenle, jerricans, amarres, dgncre sans doute
puisqu’il n'y a guére d'aulre emplacement)
possible. Il gy ovail presque rien non plus
dans la cockpil. Les pieds des couchettes
arridre ne centenaient pas grand chose. Lesj
colfres des tites de coucheltes ovonl élaient
vides aussi mois, soyons honndles, ils nej
sont pas gnds et ne sont pas trés loing
en avani dy centre de caréne. Il o’y avail
pas non plus de chaine dons le coquerom
el on ne pouyvail ainsi corriger a:E.aﬂﬂﬂBe.u“
I'assielte du bateau.

Wi AT e

No

nﬁuh.u uunu“_ avens concly quil ¥ avait une

de conception — nous avons
contre de carbne #lait agger
genre de bateau — soit
s un.rlnnmmu POUr  colle
: _oumﬂ.q !nﬂ_. paut-gtre réparti gyr
S eur da I'aileron au leu d'gire

Beo, 8 en avanl comme il aurait dg

“¥encd pour cp
probablemany de
unfié,

O_.._uw quil en goit,
Parti de colfe jolie
inléressantes Possibili
dra laisser begucoup

pour tirer 1o maijjayr
coque. qui @ de rag
_Nn de vitesse, il {q,_
- : o poids sur l'aygy,.
”,_H_._.”B_ de I'imporiance du caisson ._._Eu”w“
R 46”05 les couchottes, il y @ Gssex Peu
Fon -n”.:ﬂa de rangemeni & cel endroj ot
i @ amené & placer le matimum de

riel ol de bagages sur les touchotieg

mémes el ne e dégager gu'au mouj
potr. dormiy. gager q ouillage

- u‘—ns__ en toul cas, éviter do charger
__n:.::u (colires vides ou chargés do mais.
riel volumineux ot léger comme les voileg
dessous de cockpit dégagé) ot uliliser gy
moadmum les dquipets latéraux of les colfros
placés en avanl du méat

Il nen reste pas moins qu’une madification
de la répartition ou do la constitulion 4y
lest rerail encore prélérable,

Nous avons donc essayé de remédiar & co
délautl au cours d'une auire sortie par pelif
lemps. Aprés aveir trés soigneusemonl corr.
96 l'assielte du baleau. nous avens beay.
coup apprécié la marche de I'Edel IT quj
4 toules les allures, se révéle docils, rapids,
ol tréa agréable & mener. Par mer piug
calme, la disposition du cockpit el la pagi.
lion ds rappel sont trés agréables el n‘appel.
lenl plus gucune critique.

L'équipier supplémentaire accoudd & oy
descente st irds & l'aise et lo présence
d'une baigneuse prenant le soleil sur I'aygny
nq lait qu'embellir les choses. sans inflyar
indireclement sur le comporlemenl & |q
barre.

En résumé, I'Edel I est un excellent Ppotil
Croiseur c8lier, particulidremen! sensible
loutefois & une surcharge de l'arridre. Tenu
dans ses lignes, il offre la possibilité d'excel.
lentes performances. Un comportemen! ma.
.u.rﬁ et gain lui confére une bonne sécurité
inlrinsdque. Quelques améliorations de
u&nm—n peuvent éire apporides en ce qui

ncerne celle de I'dgquipage.

Saus petlt foc et grond-voile & deux ris
le bateow s'est trouvé bien équilibrd,
mals le tobleou @ un peu trop tendance

@ rester engogé, miéme 1 on dvite de
trop chorger Iarridre.

Ses emménagementis, compts lenu des
Irois volumes de sécurité qui occupent
beaucoup de place dans la cabine, sonl trés
réussis. Ils J ttent de coucher effective-
ment quatre adulles si bescin est Toule-
fois un équipage de trois personnes nous
Parail ls maximum permetlant des creisidres
cltibres un peu prolongées.

Le bateau es| fort bien construil. bien fini,
bien accastillé. Son prix. compte temu de
ce qui est olferl, esl lrés modérd et ses
nombreux plaisanciers $tcblissent pour lours
Tacgnces.
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appareillé. La sortie du pelit port fut aossez
facile et nous avons apprécié la docilité de
I'Edel 1. méme & faible vilesse. Quelques
claques vicieuses tombent de la jetée oyant
provoqué de grands coups de gite. nous
avens gréé les sangles de rappel el choqué
avec difficulté l'écoute de grand-voile, car
le taquet de poulie, & dégagement par le
bas. n'est pas lrds commode.

I'avant-port, il

Pour gagmer lentrée de
s dair

fallait longer la jetée dans des remou
totalement imprévisibles. Nous avons repris
I'écoute de grand-veile en paquel & la main.
pour ameortir les claques.

que d'une stabilité initiale

Ne disposant
facile-

assez laible, 'Edel II gite donc assez
ment au déparl. mais refuse absolument de
metire, son hublot dams l'eau. Il réagil bien-
18t en lofiant de lagon irrésistible et se
comperie de lagon saine et rassuranie.

Aprés avoir loflé, nous avons bordé vigou-
reusement le foc et la grand-veile sur son
curseur filé loin sous le venl puis nous
avons commencé & gagner gu venl

R L
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. Un patit bateau élégant de
ligne avec wne toature drolte,
un court élancement avont, un
roof ftropu @ pare-brise  bien
incliné...

Le balagu gs comportigil admirablement
dans lag mer confuse, hachée, courta, adiouse,
que nous alfrontions, passant bien el lapant
trés peu en nous ospergeant & peine. Mais,
nous nous gsgmmes rtendu bienldt compte

que nous élions trop Scuven! surchargés de .
sous n® 1 et grand-voile & deux Do

toile ot que,
ris. le batequ élait mou quand la gite étail

inférieure & 720°.

MNous avons voulu monter en rappel sur
I'hiloire, pieds dans les sangles mais, avec
le clapot désordonné ot notre monture sau-
tail et se trémoussail comme un cabri. nous
avons regrelté 'absence de toule prise
solide pour l'éguipage.

Pour |'équipier, il est prévu en oplion des
* & l'entrée du rool. mais

pas pourvu el il

mains couranles
notre botequ n'en élail
faut bien reconnailre que, par un lemps
n‘aurail pas été un g

pareil. cet accessoire
luxe. De méame., on ourail pu prévoir pour g
faciliter les changements de foc une prise,
pour 'équipier dans I'axe de la plage avant
el ménagée en creux afin que. par beaul

e i e e, e Bl e s e
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Le cockplt occupe une bonn®
longuewr. Lo ploge avant n'ed]
est pas maing vaste ef agréabled
Le tableou incurvé pewt recevd
directement un petit propulFely
dans un renfoncement des bl

quettel.







Un jour du siecle

Juppiemeni bareaux

<

Au début des années soixante,
alors que le bois régne sur les
mers, Maurice Edel, associe

a son frere Pierre, lance une
vraie révolution : un
habitable tout en plastique!

) Nous avons reconstitue
~avec son initiateur ce

‘ tournant de la plaisance.

. PAR OLIVIER LE CARRER

écines, juin 1961, Tout se passe
dans un atelier long et bhas de
plafond; une guarantaine de
métres de long sur sept de large,
Murs en parpaings montés a la
hitte, éclairage meertain, mais acti-

[ vité febrile attestée par les chutes
[ de tissus et la poussitre de pongage qui jon-
| chent le sol. Au centre, installés dans le
cockpit dun bateau tout blane, brut de
décoffrage, deux hommes pensifs. Lidée de
Pannexe rigide qui s'emboite dans le cock-
pit fonctionne exactement comme prévu
mais il reste a rendre 'ensemble autovideur
¢t donc aménager au fond de ladite annexe
un nable de vidange qui corresponde au cir-
cuit d'évacuation du cockpit. Typique de la
tamille, ce gotit de la difficulte!

Le plus mince des deux, c'est Pierre, en-
(rEprencur-ne, quimet wutes ses ambitions
dans ce premier voilier habitable. Un peu
plus trapu, Maurice est un vrai maniacjue du
détail, toujours a la recherche d'une solu-
tion neuve; sa formation de dessinateur
industricl, sans doute, Et ce Grand Large, ce
n'est pas seulement le pari d'un matériau
neuf - personne en France n'a encore lance
un croiseur pense a 100 % pour le polyes-
ter -, clest aussi la volonté d'un bateaun dif-
férent, bourre d'innovations

Et ce ne sont pas des sougis de finition goi
vont les arréter; ils en ont vu d'autres! Le

IIIHULI_'.’.(' des SHPCTSIrUCiures, f'.\r'm[‘li‘.

Partant du principe qu'avec ce matériau
miracle, ils vont pouvoir s'en donner i ceeur
jole en oubliant les containtes de flexion
du hois; ils se sont dessings un petit bijou de
rouf, Ban, daccord, il a fallu faire un moule
démontable en quatre parties pour sortir
une piece parctlle. Mais il est pas beau le
resultat? Des déflecteurs partout, et méme
une vraie « casquette « sur Pavant gui
integre le systeme de ventilation. Quand on
pense que, 35 ans plus tard, d'autres
constructeurs se chamailleront pour stttri-
buer la paternité de cette forme!

Pour Pheure, la réflexion des inventeurs
est interrompue par un remue-menage au
dehors. C'est le camion de chez Convert, le
chimiste, qui vient livrer la résing. Comme
d'habitude, un fit de deux cents litres que
l'on va débarquer selon un rituel bien rodé
on installe un it de pneus en guise d'amor-
tisseur avant de balancer le fat du haut de
la plate-forme.... 1l ne reste plus qu'a le dres-
ser sous un auvent dans la cour ou l'on
viendra s¢ servir en fonction des besoins.
Le camion peut repartin, semant au passage
la panigue dans le troupeau de bovins qui
descend 1a rue pour s'abreuver au lac du
Grand Large. Parce que Décines, méme a
une petite demi-heure des bouchons lyon-
nais, c'est encore la campagne; avec, en
prime, un fort joli plan d'eau

C'est meéme une des raisons qui ont potis-
sé le clan Edel a s'installer ici, en achetant
ce bout de terrain rue de
certain monsieur Bordel (¢a ne s'invente

la Vacherie & un

Premiere mise a l'eau. Notez la quille longue et
les hublots panoramiques (encore une nouyeauté ).

[t Ll créa le plastique

pas!) et en vonstruisant de leurs mains un,
puis deox ateliers. Parce qu'en attendant de
conguerir le monde, Plerre et Maurice se
sont dit que la cientéle des navigateurs du
oru serait déja une belle base pour démarren
Bien vu : en plus de lewr donner un nom de
bateay (il devait a Vorigine s'appeler Calan-
que), le lac du Grand Large fera a lusage
une superbe base de démonstration at un
vivier important de fidéles supporters,

(ancer du poumon ou incendie?
Entre deux maux...

En voila un justement : Jean Ronchard,
qui vient en voisin surveiller Pavancement
de son futur bateau, Ancien propriétaire
d'un Mistral en bois - un des tout premicrs
Amel =, il est devenu copain avec la famille
au point de se proposer comme cobaye
pour le prémier Grand Large. Si les Edel
pensent surtout a I'éehéance du salon nau-
tique de septembre, sur les berges de la
Seine, lui aimerait bien aussi né pas rater
ses vacances, Les premiers bords en juillet,
il y tient! Ca devrait coller : méme le
moteur fixe - un Satecma 7 ch refroidi par
air - est deja installe. Etonnant pour un voi-
lier de 575 m? N'oubliez pas que nous
sommes encore a la préhistoire du hors-
bord et que la présence malgré tour d'un
mateur constituait un superbe argument de
vente pour un petit croisenr

Avec une moyenne hebdomadaire de
54 heures de boulot, 1a quinzaine d'employés
a en tout cas autre chose a faire qu'a écouter
les rumeurs. En effet, matériau mal connu,
le polyester inquiéte : on dit qu'il provo-
guerait le cancer du poumon... A vrai dire,
si un tel cancer devait se produire iei, il fau-
drait sans doute davantage en chercher la
cause dans la consommation de tabac. Car,
aussi incroyable que cela puisse sembler
on fume beaucoup autour des moules; ciga-
rette aux levres et bidon de trichloréthylene
a la main.., La conscience du vrai danger de
ces produits instables viendra plus tard,

Une seule certitude, les principales gale-
res sont derriére eux. La longue preparation
de l'outillage, surtout. Entre le report des

IT va devenir courant d’installer une douu



N Jour du siecle

Ne au bord dun lac le Grand Large ne craignait pas [eau salée et s'est méme illusire en course dans Cowes Dinard.

plans en tille réelle sur de grandes feuilles
de papier kraft étalées sur le sol de atelier
l‘;l decoupe des gabarits, le fignolage de la
farme ¢n plitre dont on a tiré le moule de
l'f’lt]llt' en deux ]'h‘lt'iil..'s_ quatre mois ont
amsi filé; harassants pour les deus frires
qui ne laissaient i personne le soin de pon-
c:f:r at polir leur bethé. Encore heureux gu'ils
aient cu le temps, avant, de se familiariser
avec les subtilités de la
stratification.

Ni I'un ni l'autre
n'etaient pourtant om-
bés dans le polyester dés lenfance. Ori-
ginaires de la région de Pau, ils ont plus vite
connu le yabat que 'ebulleur. Maurice a mé-
IME PAsse un an a Arcachon, chez Matonnat,
une reéférence en bateaux bois. Et puis, il v
a eu le départ vers les bords du Rhone
Important, Lyon, car tout pres, il v a Oyon-
nax et son industrie chimigue; et les soyeux
Ivonnais en pleine reconversion qui explo-
rent les débouchés possibles du verre

Au miliew des années 50, deux commer-
ciaux chargés d'echantillons et de hro-
chures techniques frappent a la porte des
CNGL-Edel qui

alors des

Les chiffres du Grand Large

produisent

“On dirait du carton bouilli, est-ce
que qa risque de ramollir a l'eau?”

Vaurien et des 505 en bois. Resumé rapide
(i ne vous tenferair pas de
» Des
coques ¢n plastique? On sait qu'il se passe

de Ventretien : «

construire des voiliers en polyestes

des choses dans ce domaine aux Erars-Unis,
surtont dans le motonautisme, mais Finfor-
mation est difficile a obtenic Maurice file &
Pambassade ameéricaine ou il déniche des
documentations sur des péniches de débar-
(uement en stratitié

La mise en pratique
sern laborieuse ; ¢e qui
tient alors liew de fissu
de verme n'est qu'un assemblage de grosses
fibres torsadées, au relief et a la raidew
décourageants. Idem pour les mats (sorte
. dlagelo » a base de fbres coupees), terri-
blement durs a mettre en forme et & impre-
gner. Quant & la résine, parlons-en... Les
produits thixotropigues n'existent pas enco-
ré, alors ¢a ne tient pas sur les parois : tout
patt directement dans le fond du moule. [l
faut slacharner pendant deux heures avec
les rouleaux a faire remonter cetie gelée
liguide sur les bords, jusgu'a ce que ga com-
mence a prendre... Et l'on connait encore
mal Tusaege de la cire; tout le quartier a di
s'v mettre pour démouler la premiere

cogue. 11 stagit d'un youyou de moins de

reviie Le Yachr Et les conseils procicux des
techniciens de Chomarat pour qui le chan-
tier fait office de laboratoire grandeur nature.
Ensemble, ils ont mis an point la machine a
projeter pour stratifier le rouf, Bt le résultat
mérite le détour! Le Grand Large n® 1 qui
lumine aujourdhui Fatelier de sa blancheur
parait nickel. Jusqu'a la liaison cogue-pont
qui, malgré l'absence de mastics adaptés
{on ne connait pas encore la « choucroute s,
ve melange de résine chargée qui fera plos
tard un providentiel bouche-trous), preésen-
te bien. 1l y a méme un contremoulage, qui
forme la hase des couchéttes, fait un plan.
cher net et participe 4 la rigidite. Maurice
est s fer de sa demiere trouvaille @ du
talc mélange a la résine ot projete Sous le:
roul avec un pistolet basse pression pour
donner un aspact plus chic a Fintérieur

Le chapitre nable de cockpit étant r.1us_’
-

tout le monde peut souffler un inswant. EnE
passant la main sur I'étrave trés pincae (une
des conttibutions de Narchitecte Dervin, qui d
conseillé les Edel pour le dessin de caréne),
Jean Ronchard se voit déja en mer Maurice
Edel est allleurs; il ne sait pas grand-chose
de ses éventuels congurrents. 1 y a bien le
Polysson de Costanting, le Diable de la Sicena,
ou encore le nouveau Super Mistral. Mais ce
sont des unités plutot traditonnelles, engo-

re structurées comme des bateaux bois, et
qui en utilisent d'ailleurs beaucoup. Son
Grand Large, c'est autre chose!

§i I

En 1961, Jeant | (irand large en

cours de finition.

Epilogue

Le Grand Large sera bien au rendez-

|
i Plans Edel-Dervin moolbe. et bloqudes 2 mqui fait sensation a la Foire de Lyon, les vous du Salon nautique 1961, devan-
Longueur coque par du béton) visiteurs se demandant s'il :...tl-_'ll de carton | gant dti qm:lqutis mmsrlc’. i;nn.t:ux Golil
575m Grand-voile 11 m houilli et si ¢a risque de ramellir a l'eau. lls | deJouét. Il atteindra vite les 200 exem-
Flottaison 4,80 m Foc r® 1 550 m' n'ont pas completement (ort : les grosses plaires vendus... dont trés peu avec
Bau maxi 208 m Génois 77U m' ¢haleurs de Vapressmidi veient la petite 'annexe intégrée, conservatisme quand
Bsu flottaison 176 m  Epaissews e la cogue se déformer sur son ber tu nous tiens. Ce succes ne empeéche-
ltfant d'eau 065 m  eoque § min ey Bien loin; tout cela, Pas cn anngées, mais < ra pas d'étre vite remplacé par 'Edel 1,
uonlacm_'nontlhn MOYBALD (Coafre: maitrise du produit. De Fean ot beaceoup di | qui dépassera les 1000 unités. Tout
s LS T 11 I - ol
l'?r?‘ fest nant quatr COLENES résine ontgoule depuis e s VOUuvon compris, ¢ sont plus de 10006 voiticss
8 v 220wy de roving o608 : L o, B Sfrean S e iy
ey de plomb de 900 s LEW N Il ¥ 4 ew ensuite los comisa it habitables gui sortiront ainsi des Chan-
gralin b 4 h F (L it = " i . ’ :
vig: onn s muille - mat o \rs j pour la Marine pationue. £ 1n tiars Bdel, die spartiate Grand Large an
LML - R i kg 1 f 414 i

erand deriveur laurgat ¢ I confortabls BEdel Cat 43,

navire n’'obé roche

je

P =i gouvernail, au



